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ในสวนทีแ่ลว ไดกลาวถึง การใชวทิยุส่ือสารเพื่อการติดตอระหวาง นักบนิกบั หอบังคับการบนิ หรือ การหนวยใหบรกิาร 
ทางดานการบิน ดังนัน้ในสวนนี ้เราจะไดทราบถึง อุปกรณที่ใชในการส่ือสาร และขั้นตอนในการตดิตอส่ือสาร ตลอดจน
คําพูดหรือ ตัวเลข ที่เราจะตองออกเสียง เพื่อใชในการติดตอส่ือสาร  

อปุกรณ ทีใ่ชในการสื่อสาร ในยาน VHF อุปกรณ ที่ใชทั่วไป ในการติดตอส่ือสาร ของ เครื่องบินนั้น จะเปนวิทยุ
ส่ือสาร สองทาง ที่อยูในยานความถี่ ที่เรยีกวา Very High Frequency (VHF) โดยจะใชยานความถี่ อยูระหวาง 
118.00 MegaHertz (MHz) ถึง 135.975 MegaHertz (MHz) การใชงานความถี่ ที่อยูในยานนี้ จะมีการแบง
ความถี่ออกเปน ชอง ซึ่งจะสามารถแบง ได 360 และ 720 ขึ้นอยูกับ เครื่องวิทยุส่ือสาร เครื่องนัน้วาผลิต ออกมาให 
สามารถ กําหนดความหาง ของ ชองความถี่ เปน ขนาดเทาไหร โดยการกําหนด ความหวาง หรือ ชองวางระหวาง 
ความถีน่ี ้สามารถแบงออกเปน 50 KHz (0.05 MHz) ก็จะสามารถ มีชอง ความถี่ ได 360 ชอง เชน 118.05, 
118.10, 118.15, 118.20 เปนตน แตถาเครื่องวิทยุส่ือสารเครื่องนัน้ สามารถกําหนด ความหางของแต ละชอง ได
ละเอียดมากขึ้น คือ ความหางของ แตละชองเปน 25 KHz (0.025MHz) เราก็จะสามารถ แบง ชองออกเปน 720 ชอง 
เชน 118.025, 118.050, 118.075, 118.100 เปนตน  

ระยะการรับสง วทิยุส่ือสาร เนื่องการส่ือสาร ที่กระทําในยานความถี่ VHF นี ้มีการทํางานแบบเสนตรง (line of sight) 
ดังนัน้ เมื่อคลื่อนวิทยุ วิง่ผาน ส่ิงกีดขวาง ก็อาจจะทําใหมีสามารถติดตอส่ือสารกัน ได โดยเฉพาะ สวนโคงของโลก หรือ
ภูเขา ที่อาจจะบงั ไมใหคลื่อนวิทยผุานได จึงเกิด เปนขอจํากัดของการรับสงขึ้นได  

ความสูงของเครื่องบิน ระยะที่สื่อสารได(NM)
500 28 
1,000 39 
1,500 48 
2,000 55 
3,000 69 
5,000 87 
10,000 122 
15,000 152 
20,000 174 

การออกเสยีง ของตวัอกัษรและตวัเลข ในการบินไปยังประเทศตางๆ ซึ่งในบางประเทศไม ไดใช ภาษา อังกฤษ เปน
ภาษาหลัก จงึทําใหเปนการยาก ที่จะติดตอส่ือสาร หรือออกเสียงเพื่อ ส่ือสารกันได ดังนัน้ ICAO (International Civil 
Aviation Organization) จึงไดกําหนดให การตดิตอส่ือสารทั้งในอากาศ และภาคพื้น ตดิตอส่ือสารกันดวย เสียงของ
ตัวอักษรและตัวเลขที่กําหนดไว (phonetic alphabet) โดย ICAO สําหรับตัวเลขนั้น ใหอานออกเสียง ดวยภาษา 
อังกฤษ ยกเวนเลข 9 ใหออกเสียง วา นายเนอน เนื่อง จาก คําวา นาย ในภาษาเยอรมัน แปลวา ไม อาจจะทําใหเกิด 
ความสบัสน ไดเมื่อตองบนิไปยังประเทศเยอรมัน ดังนัน้ ICAO จึงกําหนดให ออกเสียง เปน นายเนอ แทน  

สําหรับภาษาที่ใชในการ ตดิตอส่ือสารทางดานการบนินัน้ สามารถทําได โดยใชภาษาหลัก 5 ภาษา และ 1 ภาษาทองถิ่น 
ดังนี ้ 

1. ภาษาอังกฤษ  

2.ฝรั่งเศษ  

http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_9.wav


3.เยอรมนั  

4.รัสเชยี  

5.จีน  

ภาษาทองถิน่  

ICAO Phonetic Alphabet  

A Alfa เอาฟา . - 
B Bravo บราโว - . . .
C Charlie ชาลี - . - .
D Delta เดลตา - - . 
E Echo แอ็กโค . 
F Foxtrot ฟอก็ทรอด . . - .
G Golf ก็อฟ - - . 
H Hotel โฮเทล . . . .
I India อินเดีย . . 
J Juliett จูเลียต . - - -
K Kilo กิโล - . - 
L Lima ลิมา . - . .
M Mike ไมค - - 
N November โนเวมเบอร - . 
O Oscar ออสกา - - - 
P Papa ปาปา . - - .
Q Quebec คิวเบก - - . -
R Romeo โรมีโอ . - . 
S Sierra เซียรา . . . 
T Tango แทงโก - 
U Uniform ยูนิฟรอม . . - 
V Victor วิกเตอร . . . -
W Whiskey วิสกี้ . - - 
X X-ray เอ็กสเร - . . -
Y Yankee แยงกี้ - . - -
Z Zulu ซูลู - - . .

การใชตัวเลข ในการส่ือสาร  

Heading:   
078 ................. ซีโร เซเวน เอท็ 

http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_a.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_b.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_c.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_d.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_e.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_f.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_g.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_h.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_i.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_j.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_k.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_l.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_m.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_n.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_o.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_p.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_q.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_r.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_s.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_t.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_u.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_v.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_w.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_x.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_y.wav
http://202.57.128.67/fea/sound/Fs_z.wav


259 ................. ทู ไฟร นาย 
Altitudes:   
8,500 ................. เอ็ท ทาวซั่น ไฟร ฮันเดรท 
12,500 ................. วัน ทู ทาวซั่น ไฟร ฮันเดรท 
FL 330 ................. ไฟท เลเวล ทรี ทรี ซีโร 
Frequencies   
121.5 ................. วัน ทู วัน พอยท ไฟร หรือ 
  วัน ทู วัน เดซิมอล ไฟร หรือ 
  วัน ทู วัน ไฟร 
135.9 ................. วัน ทรี ไฟร พอยท นายเนอน หรือ 
  วัน ทรี ไฟร เดซิมอล นายเนอน หรือ
  วัน ทรี ไฟร นายเนอน 
Airways:   
V11 ................. วิคเตอร อีเลเวน 
J521 ................. จูเลียต ไฟร ทเวนต่ี วัน 
Altimeter Settings:   
29.92 ................. ทู นายเนอน นายเนอน ทู 
30.14 ................. ทรี ซีโร วัน โฟท 

Coordinated Universal Time เนื่องจาก ในการบนินัน้ เราอาจตองบนิผานไปยัง พืน้ที่ ตางๆ ที่มีเวลาที่แตกตาง
กัน ดังนั้น จงึเปนการยาก ที่จะส่ือสารกันในเรื่องของเวลา ของพืน้ที่หนึง่ กับ เครือ่งบิน ทีบ่นิ มาจากอีกพื้นที่หนึง่ ซึ่งเปน
ยานเวลา ที่แตกตางกัน จงึไดมีการกําหนดเวลา มาตรฐานขึ้นมา เรยีกวา Corrdinated Universal Time (UTC) 
หรือเรียกวา Zulu Time โดยเทยีบมาจาก เสน longitude เสนที ่0 ซึ่งลากผาน เมือง Greenwich ที่ประเทศ อังกฤษ 
โดยประเทศไทย จะตอง นําเวลาปจจบุนั - 7 ชั่วโมง  

การใชงานวทิยสุือ่สาร การใชงานวิทยุส่ือสาร นัน้ จะตองใชคําสุภาพ ไมใชคําหยาบ และตอง ใชงาน ให ถูกตอง 
ตามขัน้ตอน ตามเวลา ท่ีจะตองใช และใหขอมูลครบถวนถูกตอง เพราะการใชงานวิทยุส่ือสารนัน้ ชวยใหเรามคีวาม
ปลอดภัย มากขึน้ เนื่อง จากเราสามารถรบั ฟงผูที่พูด หรือ คนอ่ืนสามารถไดยินเราพูด เมื่ออยูที ่ความถีเ่ดยีวกนักบัเรา 
ดังนัน้ กอนทีจ่ะกด ไมลพูดนั้น ก็ตองฟงกอนวาไมม ีคนอ่ืน ใชความถี่ อยูจึงคอย กดไมล แลวพูดออกไป ในขณะที่เรา
พูดอยูนั้น ก็จะมคีนอ่ืนๆ ในความถี่เดียวกัน ฟงอยู ก็จะทราบวา เรากําลังทําอะไร อยูที่ไหน จะทําอะไร เขากจ็ะระวงั ไม
เขาไปยังจดุที่จะทําใหเกิดอัตราย เพื่อความปลอยภัย  

ขัน้ตอนการ ปฏบิตัใินการใชวทิยสุือ่สาร ตามปกติแลว ในการตดิตอส่ือสาร จะตองมีการเริม่ตนดวยขัน้ตอนทีเ่รยีกวา 
Initial contact สําหรับ ขั้นตอนนี้จะใชในการเริม่ติดตอครั้งแรก กับ ATC โดยการติดตอนั้น จะตองแจงชนิดของ 
เครื่อง อยูที่ใหน ชื่อเรยีกขาน ของเครื่องทุกตัว และตองหยดุรอให ATC ตอบกลบัมาเราจึง จะสามารถ ส่ือสารตอได 
เชน ในประเทศไทยนั้น ชื่อเรยีกขานจะขึ้นตนดวย HS-XXX แลวตามดวย ตัวอักษร อีกสามตัว ดงันี้ HS-AKR และ
เราตองการติดตอกับ ATC ของ สนามบิน สมมุตวิาชื่อ "Bangkok Tower" เราเริม่ดวย "Bangkok Tower, 
Cessna 150, Parking area, HS-AKR" แลวรอให Bangkok Tower ตอบกลับเรามา เราจงึจะสามารถ ส่ือสารตอ
ได ขั้นตอนนี้เรียกวา Initial contact เมื่อ ATC ไดยนิเราเรียกก็ จะมองมายงัตําแหนงที่เราแจงไป วา ที่ เครื่องเรา 
(Cessna 150) นั้น จอดอยู มปีญหา หรือไม เชน มีรถกําลังวิ่ง ผาน หรือ มีคนเดนิอยู ในบรเิวณทีจ่ะเกิดอัตรายหรอืไม  

ในกรณีที่ การตดิตอ แลวไดยนิไมชัดเจนเรา สามารถ ใหทวน คําพูดไดดวยการใชคําวา "Say again" หรือ หากคู
สนทนา พดูเราไป "Speak slower" ได คําวา "Over" นัน้เราจะใชในกรณี ที่เราจะรอให คูสนทนา ตอบเรา หมายถึง 
เมื่อเรา พูดออกไปแลว ลงทายดวย "Over" หมายถึง ใหตอบมาดวย รอฟงอยู ในบางครั้ง ATC หรือ เราก็ตาม ไม
สามารถใหคําตอบ หรือ ไมวางทีจ่ะตอบ ในขณะนั้น และจะเรียกไปเมื่อพรอม เราจะใชคําวา "Stand by" คําวา 
"Negative" หมายถึง การตอบวา ไม ซึง่ตรงขามกับ คําวา "Roger" เปนคําตอบรบั, หรือ รับทราบ, ถูกตอง คําวา 



"Handoff" เปนคําที่ ATC ใชในการสงตอ การตดิตอระหวางเราใหผูอ่ืน เชน เมื่อเรา อยูที่พืน้ กําลงัจะขามเสน Hold 
line เขาไปยัง Runway ซึ่งถือวา สุดเขต ความดแูลของ Ground Control และจะตองเปนหนาที่ความดูแล ของ 
Tower ที่ตรงนี้ ground จะทําการ handoff เรา เพื่อสงตอใหกับ tower เปนตน  

ตวัอยาง ขัน้ตอนในการสือ่สาร  

Before Start  

Pilot: Bangkok Ground, Cessna 150, Parking area, HS-AKR (Good Morning)  

GRD: HS-AKR (Good Morning) Go Ahead  

Pilot: HS-AKR Parking area 1 Request Start Up  

GRD: HS-AKR Start Up Approve Runway 36, Wind 010, 5 Knots, QNH 3005  

Pilot: Start Up Approve Runway 36, QNH 3005 HS-AKR  

  

TAXI  

Pilot: Bangkok Ground, HS-AKR Request Taxi  

GRD: HS-AKR Clear Taxi to Holdiing Point Runway 36  

Pilot: Clear Taxi to Holding Point R/W 36 HS-AKR  

  

AT HOLDING POINT R/W 36  

Pilot: Bangkok Ground, HS-AKR Request Change Contact Tower  

GRD: HS-AKR Contact Tower 118.10  

Pilot: Contact Tower 118.10 HS-AKR (Good Day)  



Pilot: Bangkok Tower, HS-AKR Holding Point R/W 36 Request Line Up  

TWR: HS-AKR Clear Line Up R/W 36 or Clear Takeoff R/W 36  

Pilot: Clear Line Up R/W 36 HS-AKR or Cleaar Takeoff R/W 36 HS-AKR  

  

ON THE RUNWAY  

Pilot: Bangkok TWR, HS-AKR Ready for takeoff  

TWR: HS-AKR Clear Take off R/W 36 Wind 010, 5 Knots After Air Borne Left Turn Out to 
Area 1 Maintain .... Feet.  

Pilot: Clear T/O R/W 36 AFT Lt Out to Area 1 Maintain .... Feet HS-AKR  

  

WHEN REACHING DESIRE ALTITUDE  

Pilot: BKK TWR, HS-AKR Maintain ..... Feet  

TWR: BKK TWR Roger  

  

WHEN LEAVE FROM TRAINING AREA  

Pilot: BKK TWR, HS-AKR Leaving Area 1 Request Landing Instruction  

TWR: HS-AKR R/W 36 Wind 030, 10 Knots QNH 3010 Report Left Down Wind R/W 36  

Pilot: R/W 36, QNH 3010 Report LF D/W HS-AKR  

  

LANDDING  



TWR: HS-AKR When Vacated Contact GRD 121.90  

Pilot: Contact GRD When Vacated 121.90 HS-AKR  

  

WHEN VACATED THE R/W  

Pilot: BKK GRD HS-AKR R/W Vacated Request Taxi Back  

GRD: HS-AKR Taxi Back Approve  

Pilot: Taxi Back Approve HS-AKR  

  

 

Radar

 

หลังจากที่ได ทราบถึงเรื่องที่สําคญัเรื่องหนึง่ ของการบนิ ก็คือเรื่องของความปลอดภัยมาแลว รวมถงึ ความรูเก่ียวกบั 
สนามบิน การจัดแบง พื้นท่ี บนิออกเปน สวนตางๆ การติดตอส่ือสาร กัน ในสวนนี ้เราจะไดทราบถงึ การใชงาน 
Radar เพื่อชวยอํานวยความสะดวก และความปลอดภัย ในกับเครือ่งบิน และจะไดทราบถงึวิธปีฏิบตัิ ในกรณีที่ วิทยุ
ส่ือสารไมสามารถใชงานได รวมไปถึง วิธปีฏบิัติ เมื่อเกดิเหตฉุุกเฉิน  

Radar เครื่องเครื่องมือที ่แสดง ระยะทาง และ ตาํแหนงของเครื่องบนิ โดย เรดารจะสง พลังงาน เปน หวงส้ัน 
ออกไป เมื่อพลังงานนี้ไป กระทบกับวัตถ(ุเครื่องบนิ) ก็จะสะทอนพลังงานนี ้กลับมาที่เสาอากาศ ของ เราดาร จากนัน้ ก็
จะเขากระบวนการ ภายในเครื่องของ เรดาร แลวแสดงออกมา เปนจุด บนจอภาพของ เรดาร ระบบของเรดารมีอยู สอง 
ชนิด คือ Primary radar และ Secondary  

Primary radar จะมีระบบ อยูทีพ่ื้นดนิ โดยมเีสาอากาศที่ หมุนได เพื่อสงพลงังานวิทยุ ออกไป เปน หวงส้ันๆ เมือ่พลัง
วิทยนุี้ ไปกระทบกับ เครื่อง บนิ ก็จะสงสัญญาณนั้นกลับ มายงัเสาอากาศ ของเรดาร จากนัน้สัญาณ ที่รบักลบัมานีก้็ จะ
ถูกประมวลผล แลวจึงแสดงออกมา ทางจอภาพ เรดาร แตเนื่อง จาก ระบบเรดาร แบบนี ้จะมีผลกบั เฆมที่หนา จะ
บังสัญาณ ทําใหขอมูล ที่แสดงบน จอเรดารผดิพลาดได ดงันัน้ จึงไดเกิด ระบบของเรดาร อีกระบบขึน้มา  

Secondary radar เปนเรดารอีกระบบ หนึ่งซึ่งแยก ตางหากจาก เรดารแบบแรก ในระบบนี้ จะมีสวนประกอบ อยูสาม
สวน ที่เพิม่เตมิ จากแบบแรก คือ Decoder , Interrogator, และ transponder  

Decoder เปนอุปกรณ ถอดรหัส ติดตั้งอยูกบั จอแสดงผล ภายในหอง เรดาร โดยมีหนาที่อยูสอง ประการคือ ควบคุม 
interrogator และ แปลขอมูล ทีส่งมาจาก transponder  

Interrogator เปนอุปกรณ ที่ติดตั้งกับ เสาอากาศของ เรดาร ทําหนาที่สง สัญาณ และรับ สัญาณที่สงมาจาก 
transponder  



Transponder เปนอุปกรณ ที่ตดิตั้งอยู บนเครื่องบนิ  

Transponder เปนอุปกรณเรดาร สวนที่ตดิตั้งบนเครื่องบิน จะคอยตอบสัญาณ ทีส่งมาจากเรดาร โดย 
interrogator โดยอัตโนมตัิ เมื่อไดรบัสัญาณ จากเรดาร สําหรับเครื่องที่ ติดตั้ง transponder MODE C จะทําให
เรดาร สามารถ อานความสูง ที่เครื่องบนิกําลงับนิ อยูได สําหรบั transponder นั้น ผูควบคมุ จะเปนผูกําหนด ใหเราตัง้ 
คา Squawk เรยีกวา "Squawk Number" เพื่อใช แสดงตนของเครื่องบนิ บนจอเรดาร การกําหนด หมายเลขของ 
squawk นี้จะเปนตัวเลข 4 หลัก หากเราบนิดวย VFR เราจะกําหนดคา ของ squawk เปน 1200 ในกรณเีกิดเหตุ
ฉุกเฉนิ ใหกําหนดเปน  

7500 Hijacked  

7600 วิทยุส่ือสารเสีย  

7700 เหตุฉุกเฉนิ ถึงขัน้อัตรายตอชีวิต  

Lost Communication Procedures ในการบินเขาสูพืน้ใดกต็าม เราตองทําการติดตอ ส่ือสาร กับ tower แตถา
หากเราไมสามารถติดตอ ส่ือสาร ไดเนื่องจากวิทยุ ส่ือสารเสีย ใหทําการ ตั้งคา squawk เปน 7600 เพื่อให tower 
ทราบวา วิทยุส่ือสารเสีย tower ก็จะติดตอกบัเราดวย สัญาณไฟ โดยมีความหมายดังนี ้ 

Color and type of  
Signal อยูที่พ้ืน ในอากาศ 
สีเขียว Cleared for takeoff  Cleared to land 
สีเขียว กระพริบ Cleared to taxi Return for landing 
    (to be followed by steady green
    at proper time) 
สีแดง Stop Give way to other aircraft 
    and continue circling 
สีแดง กระพริบ Taxi clear of landing Airport unsafe 
  area (runway) in use do not land 
สีขาวกระพริบ Return to starting (No assigned meaning) 
  point on airport   
สีแดง และ Exercise extreme caution Exercise extreme caution 
สีเขียว สลับกัน     

Emergency Procedures เหตุฉุกเฉนิ มีอยูสอง ชนิด คือ เหตทุี่จะกอใหเกิด อัตราย ถึง ขั้นเสียชีวิต กับ เหตุที่
ตองการ ความเรงดวน เมื่อเกิดเหตุการณเชน นี้ ใหตั้งคลืน่ ความถีว่ิทย ุไปที่ 121.500 MHz แลวพูดคําวา 
"MAYDAY MAYDAY MAYDAY" ในกรณ ีที่จะเกิดอัตรายถงึชีวิต ในกรณีที่ ตองการความเรงดวน ใหใชคําวา 
"PAN-PAN PAN-PAN PAN-PAN" เมื่อกลาวจบ แลว บอกชือ่เรียกขาน ของตน บอกสถานทีอ่ยู บอกความตัง้ใจที่
จะทํา ตั้ง squawk 7700 แลวทาํตามขัน้ใน check list ของเครื่องบนิ ในเรื่องของ เหตุการณนัน้ ตัวอยางเชน 
เครื่องยนตเสีย จะตองลงฉุกเฉนิ ตั้งความถี่วทิยุส่ือสารมาที่ 121.500 MHz พูดคาํวา "MAYDAY MAYDAY 
MAYDAY Cessna 150 HS-AKR 3500 Feet. Heading 270 Over Bangphakong city intention force 
landing area field close electical generator manucatory bangphakong" ตั้ง squawk 7700 แลวทําตาม 
check list ของเครื่องบนิ ที่วาดวยเรื่อง การลงฉกุเฉิน วาตองทําอะไรบาง โดยทําตามขัน้ ตอนที่อยู ใน check list นัน้ 
  



  

 


